o= LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministéere du Développement durable
et des Infrastructures

Luxembourg, le a9 jina 9917

Monsieur Fernand Etgen
Ministre aux Relations avec
le Parlement

Service Central de Législation
43, boulevard F.D. Roosevelt
L — 2450 Luxembourg

Monsieur le Ministre,

J'ai 'honneur de vous communiquer en annexe la réponse de Monsieur le
Ministre du Développement durable et des Infrastructures a la question
parlementaire N°3056 du 2 juin 2017 des honorables députés Monsieur
Gusty Graas et Monsieur Max Hahn, concernant la ligne directe de
Volmerange-les-Mines a Luxembourg, tout en vous priant de bien vouloir en

assurer la transmission & Monsieur le Président de la Chambre des Députés.

Recevez, Monsieur le Ministre, I'expression de mes sentiments distingués.

Francois Bausch
Ministre du Développement durable
et des Infrastructures

Adresse postale: L-2940 Luxembourg Bureaux: 4, Place de I'Europe Téléphone: 247-83301
Luxembourg/Kirchberg Téléfax: 247-93308



Réponse de Monsieur Francois Bausch, Ministre du Développement durable et des
Infrastructures a la question parlementaire n® 3056 du 2 juin 2017 de Messieurs les
Députés Max Hahn et Gusty Graas

Par la question parlementaire n® 3056 du 2 juin 2017, les honorables Députés Messieurs Max
Hahn et Gusty Graas souhaitent s’informer au sujet de la suppression de trains directs entre
Luxembourg et Volmerange respectivement entre Luxembourg et Rumelange.

Comme déja exposé dans ma réponse a la question parlementaire n°2846 du 16 mars 2017, et
suite a la croissance exceptionnelle du nombre de voyageurs de 14 millions en 2005 a 22,5
millions en 2015, les CFL ont, a 1’époque, pris différentes mesures pour répondre a la
demande croissante. Ainsi, par exemple, un cadencement de 4 trains par heure a été introduit
sur la ligne 60 en 2010. Suite a la mise a double voie de la ligne 70 de Pétange a Luxembourg
en 2012, un cadencement de 2 trains par heure en heure creuse ainsi qu’un cadencement de 4
trains en heures de pointe a été introduit. De méme, sur la ligne du Nord (ligne 10), un
cadencement généralisé de 2 trains par heure, avec des renforts en heures de pointe, a été
introduit en 2014,

Sur la ligne 30 en direction de Wasserbillig, un cadencement horaire a été introduit entre
Luxembourg et Coblence en 2014. Finalement, un cadencement de 6 trains en heures de
pointe a été¢ introduit sur la ligne 90 en 2016. Des trains de nuit ont également été introduits
en 2016.

Pour faire face a la demande et a I’offre croissante, 29 automotrices supplémentaires ont été
mises en service entre 2010 et 2017, offrant au total 9.000 places assises supplémentaires.

Suite a la croissance exceptionnelle de la demande et de I’offre, les CFL doivent faire le
constat d’un réseau saturé qui fait face a des goulots d’étranglement principalement en Gare
de Luxembourg ainsi que sur les lignes 60 (Luxembourg — Bettembourg - Esch-sur-Alzette —
Pétange — Rodange) et 90 (Luxembourg — Thionville - Nancy), avec des répercussions sur la
ponctualité depuis 2014.

Ainsi, un des objectifs principaux retenus pour 1’établissement des futurs horaires était
I’augmentation des réserves inhérentes dans [’horaire par une adaptation des temps de
parcours, des temps d’arrét au terminus et les roulements du matériel roulant ainsi que par le
désengorgement des goulots d’étranglement.

Une des conséquences du désengorgement des goulots d’étranglements est la transformation
du train direct de Rumelange en navette Rumelange — Noertzange avec une coordination des
trains en direction de la Gare de Luxembourg assurée a Noertzange. Tous sens confondus, 90
personnes par jour sont impactées par cette mesure.

Quant a la demande formulée par le conseil communal de Kayl d’optimiser le trafic
ferroviaire dans le sud du pays, la nouvelle liaison transversale entre la ligne 10 et la ligne 60
rendra possible un acceés accéléré du plateau de Kirchberg via le nouvel arrét Pfaffenthal-



Kirchberg une fois par heure sans changement de trains. De méme, & partir du changement
horaire en décembre 2017, le trajet Esch-sur-Alzette — Kirchberg pourra se faire en 36
minutes. De méme, une liaison transversale entre la ligne 70 et la ligne 10 en heure de pointe
sera introduite.

Suite aux entretiens avec les responsables communaux de Dudelange, le ministére a décidé
d’introduire plusieurs nouvelles liaisons de bus et de renforcer les liaisons directes des trains
restants.

Une nouvelle ligne de bus express entre la Ville de Dudelange et le Kirchberg sera mise en
service fin 2017, début 2018. Cette ligne complétera I'offre des transports publics a
Dudelange qui disposera alors de connexions directes vers les différents centres d’activités de
la région du Sud, ainsi que d’une bonne desserte locale entre Dudelange, les zones
industrielles et Bettembourg ainsi que vers les principaux pdles d’emploi de la Ville de
Luxembourg.

Par ailleurs, le début des travaux pour la construction de deux nouveaux quais avec 4
nouvelles voies & quai en Gare de Luxembourg lancera I’extension de la Gare de
Luxembourg ce qui permettra, entre autres, [’exploitation systématique de liaisons
transversales Nord-Sud et la liaison des podles d’activités Nordstad — Kirchberg —
Luxembourg — Howald — Esch — Belval.

Finalement, la construction de la seconde ligne Luxembourg — Bettembourg permettra de
créer un cadencement de 30 minutes entre Luxembourg et Dudelange/Volmerange.



